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Тема диссертационноЙ работЫ Швалова П.Г. весьма актуалъна. По су-ществу' исследованиям алгоритмов, моделей и метолов формирования логи-стических инфраструктур городских агломераций как логис.гических системмезоуроВня уделялосЬ недостаточно внимания. N{атематические модели, раз*работанные ранее, ориентированы на формирование логистических системмакро- и микроуровней и не позволяют решать проблемы развития логисти-ческих систем мезоуровня * логистических инфраструIrтур городских агло-мераций в урбанистических процессах, которые исследуются автором авто-
реферата и диссертации.

заслуга автора в том, что ему удалось на основе изучения достаточнобольшого количества работ, посвященных приFIципам фУ"пц"онирования ло-гистических инфраструктурных систем расширить теоретические положенияпо формированию логистической инфраструктуры городской агломерации засчет определения сущности и эволюции признаков и этапов развития формагломераций, что позволило внести коррективы в определение интегриро-ванной логистической инфраструктуры городской агломерации. Разработан-ные диссертантом моделъ, алгоритм, методики анализа, оценки и прогнози-
рования качества координационных связей между материальными и пасса-жиропоТокамИ при фунКционироВ анииэкономической, социальной и инсти_туциональной подсистем логистической инфраструктуры городской агломе-
рации адекватны процессам, фактически происходящим в логистической ин-фраструктуре городской агломерации.

Большое внимание в работе уделено анализу и разрабо,rке предлоiке-
ний 

по 

формированию логистической 

инфраструктуры 

городской 

агломераtции, удовлетворяюrrlей требованиям дискретности, детерминированности,Itонечности, универсальности, отличаюrцейся направленностью на созданиеинтегрированных взаимоотношений между экономическими, социальными иинституциональными структурными элементами логистической инфраструк-туры городской агломерации и позволяющей реализовать поэтапный харак-



ТеР фОРМИроВания логистической инфраструктуры. Использованные источ-
ники и приемы анаIIиза позволили автору обосновать свои практические ре-
комендации по формированию логистической инфраструктуры Краснояр-
ской городской агломерации, интегрированные в три концептуальных меро-
прия,гия, включающие семь драйверов реорганизации суrцествуюrцей логи-
стической инфраструктуры и отличающиеQя от существующих рекоменда-

ций тем, что они способствуют формированию координационных взаимо-
отношений между субъектами логистической инфраструктуры городской аг-
ломерации в следующих мероприятиях: транспортные аспекты; территори-
альное размещение элементоВ экономиЧеской' социалъноЙ и инстиТУЦио-
нальной составляющих логистической инфраструктуры городской агломера-

ции; внешние и внутренние материальные и пассажиропотоки в городской
агломерации. Щля разрешения проблемных ситуаций автор предлагает созда-
ние сети скоростных дорог в агломерации; повышение связанности дорож-
ной сети агломерации; увеличение плоrцади парковочных мест; увеличение
роли и числа форм общественного транспорта; оптимизацию территориаль-
ного размещения точек формирования грузопотоков; формирование сети ло-
гистических терминальных комплексов; обеспечение движения материаль-
ных и людских потоков из внешних районов агломерации.

очень интересен методический аппарат диосертации, включающий п,tе-

тоды теории графов.

Имеющееся замечание, возможно, связано с тем, LITo рецензент знаком
только с авторефератом, а в тексте диссертации соответствующие вопросы
освещены вполне адекватно. В диссертации, посвящённой городским агло-
мерациям, хотелось бы видеть более глубокое рассмотрение этого непросто-
го понятия, тем более что в формулировку защищаемых положений включе-
но (но не освещено в автореферате) ((определение сущности и эволюции при-
знаков и этапов развития фор, агломераций) (с. 1 i). Да и среди авторов, на
которых ссылается диссертант в автореферате, только г.N4, Лаппо и, с неко-
торой натяжкой, в.ю. I\4алов могут считаться специалистами в этой сфере,

РолЬ логистиЧескоЙ инфрастРуктуры (в широком смысле этого слова) в

формировании городских агломераций, на наш взгляд, оценивается диссер-
тантом слишком скромно: утверждается, что она ((становится одним из со-
держатеЛьныХ условиЙ функциОнированИя городСкой агломерации)> (с.12).
На самом деле эта роль не (одна из>>,,и даже не огромная, а просто решаю-
щая, главная.



нелъзя согласитъся с тем, что для России характерен скорее искусст-

венный вариант развития агломераций. Не говоря уже о N4ocKBe, об Урале,

кузбассе , красноярская, Иркутская и другие агломерации сложились давно

и естественным путём, без вмешательства властей, которые, действительно,

могут в дальнейшем содействоватъ развитию этого процесаа,

в целом диссертация П.г. Швалова представляет собой самостоятель-

ное научное исследование, соответствуюшее требованиям п, 9 ПоложеFIия о

порядке присуждения ученых степеней (в релакчии постановления Прави-

тельства Российокой Федерации от 24 сентября 2013 г, ý9 842), предъявляе-

МыМккаНДиДаТскиМДиссерТацИяМПосПецИаЛЬносТи08.00'05_<<ЭконоМИка

и управление народным хозяйством: логистика>> Квалифичированное выпол-

нение диссертации, как можно судить по автореферату, вполне может бытъ

расценено как основание для присуждения соискателю ученой степени кан-

дидата экономических наук по специальности 0в.00.05 (Экономика и

управление народным хозяйством: логистика)),
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